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Konjunkturinstitutet har givits méjlighet att limna synpunkter pa promemorian ”Andrad
nedsittning av férmansvirdet f6r miljéanpassade bilat”. Promemorian omfattar forslag som i
huvudsak syftar till att gora det enklare att faststilla nedsittningen av nybilspriset, men ocksé
till att géra nedsittningen mer samstdmd med annan miljéstyrning f6r personbilar.

SAMMANFATTNING

I promemorian foreslds en schabloniserad nedsittning av férmansvirdet f6r miljéanpassade
bilar. Forslagets huvudsakliga syfte dr att forenkla nedsattningen. Nedsittningen betraktas
som en milj6politisk stimulans som syftar till att paskynda introduktionen av en fossilfri
flotta av férmansbilar (s 12). Promemorian innehéller dirfoér ocksa ett férslag £6r att koncen-
trera milj6styrningen och gora nedsittningen mer samstimmig med bonus-malus-systemet.
Konjunkturinstitutet (KI) har inget att invinda mot de férenklande regler som foreslas, men
bedémer att en nedsittning av férmansvirdet f6r nya miljébilar sannolikt har liten effekt pa
utsldppen fran vigtrafik och att inverkan pa andelen milj6bilar 4r mycket osdker. Utifrdn det
perspektivet bér promemorians forslag enbart motiveras utifran syftet om regelférenkling.

UTIFRAN MOTIVET OM REGELFORENKLING AR FORSLAGET RIMLIGT

De problem som beskrivs i promemorian, som férknippas med tillimpningen av befintliga
regler f6r nedsittning av miljobilars nybilspris, uppstar pa grund av att det ofta saknas kon-
ventionella bilar som motsvarar de miljéanpassade. Till f6ljd av detta tilltar den administra-
tiva hanteringen. Det dr ocksa ofta svért for formédnsgivare/-tagare att pd forhand faststilla
tormansvirdet f6r nya miljébilar (s 9). KI har inget i sak att invinda mot de férenklande reg-
ler som féresléds 1 promemorian, som bland annat féljer av att marknaden f6r nya bilar £6r-
dndras.

BEHOVET AV ETT NEDSATT FORMANSVARDE FOR MILJOBILAR KAN IFRAGASATTAS

I promemorian anges att reglerna om nedsittning f6r miljéanpassade bilar inférdes for att (s
0) ”... underliitta introduktionen ay miljoanpassade bilar pa bilmarknaden och pa sa sitt skapa battre for-
utsdttningar for att miljgprestandan hos bestandet av formansbilar skulle ika.”

EU:s utslippskrav tvingar biltillverkare till att kontinuetligt skdrpa miljéprestandan hos nya
bilar. Kraven 4r h6ga och sa dven de sanktioner om utgar om biltillverkare inte lever upp till
dessa. Att miljéanpassade bilar introduceras pa marknaden foljer saledes av EU:s ut-
slippskrav. Nationella sirl¢sningar som dven de syftar till att paskynda introduktionen blir
dirfor 6verflodiga. Behovet av en nationell nedsittning av férmansvirdet f6r miljobilar kan
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dirfor ifragasittas, precis som behovet av det svenska bonus-malus-systemet!. Sammantaget
bedémer KI att en nedsittning av fdrmansvirdet f6r nya miljébilar har liten effekt pa utslap-
pen frin vigtrafik och att inverkan pa andelen milj6bilar 4r mycket osiker.

Dessutom inverkar dessa bada styrmedel pa varandra genom att en hdjning av malusen héjer
térmansvirdet pa konventionella bensin- och dieselbilar (malus-bilar)2 och att promemorians
forslag om dndring i nedsittningen av férmansvirdet pa miljébilar kan paverka bonusen3. In-
troduktionen av en schablonmaissig nedsittning av miljéanpassade bilars férmansvirde enligt
promemorians forslag kan innebira att ett visst bilmirke av en viss modell kan fa nedsatt-
ningen sinkt eller hjd, vilket ger sidnkt eller h6jd bonus.

Sverige har alltsd tva nationella styrmedel som styr mot samma mal, att 6ka andelen milj6bi-
lar. Dessutom paverkar en forindring 1 det ena styrmedlet vilken effekt det andra styrmedlet
far. Det torsvirar mojligheten att utvirdera respektive styrmedels enskilda bidrag till malet.

SYFTET OM EN MER RIKTAD MILJOSTYRNING AR INKONSEKVENT

I promemorian anges att syftet, utéver att astadkomma en regelférenkling, ér att ... koncen-
trera mifjostyrningen. .. ” (s 10). Det féreslas goras genom att 4 ena sidan premiera bilar med liga
Jfossila koldioxidutslipp genom sidnkt f6rmansvirde (s 13). Av detta skil héjs exempelvis ned-
sittningen av nybilspriset for gasbilar. A andra sidan féreslas att nedsittningen for etanolbilar
och elhybrider ska tas bort, med motiveringen att exempelvis etanolbilar har héga koldioxid-
utslipp. KI betonar att dven etanolbilar har laga fossila utslipp nir de drivs av etanol, varfér
en motivering som i ena liget hinvisar till fossila utsldpp och i ett annat till biogena ir inkon-
sekvent.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Urban Hansson Brusewitz. Foredragande
har varit Pelle Marklund. I den slutliga handliggningen av remissvaret har ocksd Anna
Dabhlqvist deltagit.

Utban Hansson Brusewitz
Generaldirektor

1 Fér den mest akutella kommentaren, se Konjunkturinsitutet senaste remissvar ” Skarpt miljéstyrning i bonus-malus-
systemet”, Dnr 2021-334.

2 Enligt Kap. 61, 5 § Inkomstskattelag (1999:1229) ska bilens fordonsskatt enligt Vagtrafikskattelag (2006:227) inga i
berakningen av bilférman.

3 Enligt 16 § i Férordning (2017:1334) om klimatbonusbilar ska: "En bonus till ett féretag f&r trots 14 och 15 §§ uppg8
till hégst det belopp som motsvarar 35 procent av prisskillnaden mellan bilens nypris och nypriset fér ndrmast
jdmférbara bil, om bilens nypris &r hégre &n nypriset fér den ndrmast jémférbara bilen.”



	Ändrad nedsättning av förmånsvärdet för miljöanpassade bilar
	Sammanfattning
	utifrån motivet om regelförenkling är förslaget rimligt
	behovet av ett nedsatt förmånsvärde för miljöbilar kan ifrågasättas
	syftet om en mer riktad miljöstyrning är inkonsekvent


