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Transportstyrelsen har haft i uppdrag att utreda férutsittningarna for att ta bort den mer-
kostnad dgare till gasbilar moter i samband med besiktning av sina bilar, jimfért med dgare
av andra bilar, och om det inte gar att ta bort merkostnaden, att utreda och féresla hur en
ekonomisk kompensation f6r merkostnaden kan utformas. Direktiven anger som motiv till
att ta bort eller kompensera bildgarna f6r nimnda merkostnad att det annars finns risk att ef-
terfrdgan pé gasbilar minskar och att detta i forlingningen kan utgéra ett hinder i omstall-
ningen till fossilfri fordonsflotta.

Transportstyrelsen finner inte tillrdckliga skl £6r att ta bort kravet pa okuldrbesiktning av
gastankar och dirmed merkostnaden f6r dgarna av gasbilar. Utredningen har dirfor lagt £61-
slag pa hur dgare av gasbilar kan kompenseras. Den f6rslagna modellen innebir att de bila-
gare som viljer att géra en sirskild kontroll och fir ett intyg utfdrdat pa verkstad kan kriva
kompensation. Transportstyrelsen foreslir att kompensationen ges i form av ett schablonbe-
lopp pa 1 900 kronor per intygstillfille. Statens totala drliga utgift berdknas bli 22 miljoner
kronor. Utredningen foreslar att Naturvardsverket administrerar kostnadskompensationen.

KONJUNKTURINSTITUTETS SYNPUNKTER

Konjunkturinstitutet finner rapporten vilskriven och att den underbygger sina stillningsta-
ganden med transparenta resonemang. Konjunkturinstitutet har inget att invinda mot slut-
satserna att okuldrbesiktning av gastank beh6vs och att om kostnadskompensation ska ges sa
b6r den ges 1 form av schablonbelopp eller att Naturvardsverket da bér administrera utbetal-
ningarna.

Konjunkturinstitutet har didremot synpunkter pa att rapporten inte férsoker uppskatta det £6-
reslagna stodets effekt pd personbilstrafikens fossila koldioxidutslipp. Utan sidana uppskatt-
ningar gir det inte att bedéma om stédet har en plats 1 den kostnadseffektiva klimatpolitik
som riksdagen efterfrigat eller inte. Konjunkturinstitutet haller med rapporten om att sidana
berdkningar kriver en stor mingd antaganden men vill samtidigt betona att dven grova rak-
neexempel kan vara belysande. Nedan presenteras ddrfor ett par.

Foljande rikneexempel utgdr fran att en genomsnittlig ny bensindriven personbil drar 0,58
liter E10 per mil. Reduktionsplikten f6r bensin innebir att fossilavtrycket hos forsdld bensin
sjunker 6ver tid (genom inblandning av biobensin eller genom att extra HVO blandas in i
torsald diesel). Bensinbilens utslipp av fossil koldioxid per mil sjunker dirfér 6ver tid (ko-
lumn 3 i tabellen). Fordonsgas ligger utanfdr reduktionsplikten varfor det antas en fixerad
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utslippskoefficient fér motsvarande gasbil (kolumn 4). Fér att berikna effekten pd utslippen
av att en bensinbil ersitts av en gasdriven bil behévs information om bilens arliga kérstricka.
Berikningarna nedan utgar fran genomsnittlig kérstricka f6r personbilar 4r 2020 och att den
over tid faller i linje med historisk utveckling (kolumn 5). Givet dessa antaganden ges respek-
tive bils drliga utsldpp av fossil koldioxid av virdena i kolumnerna 6 och 7. Fér varje bensin-
bil som ersitts med motsvarande gasbil minskar de fossila koldioxidutslippen fran person-
bilstrafiken med de virden som anges i kolumn 8.

2022 0,065 1148 1427 1353
2023 2,09 1,21 0,065 1136 1375 73 1301
2024 2,03 1,18 0,065 1125 1322 73 1250
2025 1,95 1,13 0,065 1114 1262 72 1190
2026 1,87 1,08 0,065 1102 1194 71 1123
2027 1,80 1,04 0,065 1091 1137 71 1067
2028 1,75 1,02 0,065 1081 1098 70 1028
2029 1,71 0,99 0,065 1070 1059 69 990
2030 1,66 0,96 0,065 1059 1021 68 952

Stédet kan péaverka antalet gasbilar 1 Sverige pa tvd sitt. Dels genom att fler nya gasbilar
kops. Dels genom att firre begagnade svenska gasbilar siljs till andra linder. Det rider bety-
dande osikerhet kring i vilken omfattning det féreslagna stodet paverkar dessa storheter. Gi-
vet 2 procents kalkylrinta motsvarar en kompensation om 1 900 kronor vartannat ar under
en 8, 10 eller 15 drsperiod ett nuvirde om ca 5000 — 9 500 kronor. Relativt bilens nuvirdes-
berdknade livskostnad motsvarar det ca 1,5 — 3 procent.!

Utredningen anger att det under de senaste 10 dren har nyregistrerats ca 4 000 gasbilar per ar.
Antalet avregistreringar har under samma period 6kat och har sedan 2018 legat pa samma el-
ler en hégre nivé dn nyregistreringen. En stor del av avregistreringen féranleds av att bilarna
exporteras.

1 Detta férutséatter att bilen kostar 250 000 - 270 000 kr i inkdp och driftkostnader enligt KI 2021:12.



Effekt via nybilsforsiljningen

Givet att stddet antas 6ka antalet nyregistrerade gasbilar med 1 procent (5 procent) — vilket
motsvarar 40 respektive 200 bilar — kan minskningen av de fossila utslippen berdknas till 55
ton (= 40 bilar x 1 353 kg) respektive 271 ton (= 200 bilar x 1 353 kg) f6r dr 2022.

Motsvarande effekt f6r ar 2030 uppgar till 38 ton (= 40 bilar x 952 kg) respektive 190 ton (=
200 bilar x 952 kg).

Effekt via minskad export av svenska gasbilar

Stoédet £6r besiktning sinker kostnaden for att anvinda gasbilen i Sverige, relativt andra lin-
der, och kan didrmed antas paverka antalet svenska gasbilar som exporteras. Antas det att ex-
porten minskar med 1 000 gasbilar (motsvarar omkring en tredjedel av nuvarande export)
och att dessa bilar ersitter motsvarande antal bensinbilar i Sverige, kan effekten pa utslippen
berdknas till 1 353 ton (= 1 000 bilar x 1 353 kg) £6r dr 2022 och till 952 ton (= 1 000 bilar x
952 kg) ar 2030

Sammanlagd effekt

Ovan nimnda effekter pa de fossila koldioxidutslippen frin personbilstrafiken upptrider
samtidigt. Den totala utslippsminskningen kan ddrmed beriknas till 1 408 — 1 624 ton ar
2022 och till 990 — 1 142 ton ar 2030. Stédbelopp per kg utslippsminskning uppgir i dessa
rikneexempel dirmed till 13,5 — 15,6 kr dr 2022 och till 19 — 22 kr ar 2030.

Kostnaderna for att genom denna typ av stdd minska de fossila koldioxidutslippen dr héga
jimfort med kostnaderna f6r andra mer generellt verkande styrmedel sdsom koldioxidbe-
skattningen. Ovanstdende rikneexempel indikerar alltsa det foreslagna stédet inte har nidgon
plats i en kostnadseffektiv nationell klimatpolitik. Det maste betonas att rikneexemplen ovan
baseras pa en mingd osikra antaganden. Det dr dock enkelt att variera dessa antaganden och
pd sa sdtt ringa in kostnaderna f6r att minska de fossila koldioxidutslippen genom denna typ
av stod till gasbilsigare.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Urban Hansson Brusewitz. Foredragande
har varit Bjérn Carlén.

Urban Hansson Brusewitz
Generaldirektor



