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Befrielse fran koldioxid- och energiskatt 1 vissa fall och
torandrad omrikning av skattesatserna for diesel och bensin
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Promemorian limnar f6rslag f6r att genomféra riksdagens tillkdnnanagivanden om utdkad
befrielse frin koldioxid- och energiskatt f6r jord-, skogs- och vattenbruksverksamhet och
slopandet av den si kallade BNP-indexeringen av koldioxid- och energibeskattningen av ben-
sin och diesel samt éterstiller delar av dessa férindringar. Jamfort med 2018 ars situation in-
nebir promemortians férslag att befrielsen fran koldioxid- och energiskatt héjs fran 1 700 till
1 930 kr per m3 diesel (till 2 430 kr per m3? under andra halvaret 2019) och att BNP-indexe-
ringen av drivimedelsbeskattningen gbr ett uppehall under andra halviret 2019.

Konjunkturinstitutet limnar ett par kommentarer pa limpligheten att stirka enskilda ndring-
ars konkurrenskraft genom befrielse frin energi- och koldioxidskatter samt att ha en scha-
blonmaissig BNP-indexering av nimnda skattesatser.

UTOKAD BEFRIELSE AV KOLDIOXID OCH ENERGISKATT

Att genom befrielse frin koldioxid- och energiskatt stirka enskilda niringars konkurrenskraft
ir inte utan problem. Givet ett nationellt mal f6r vixthusgasutslippen leder sidan befrielse
till att klimatpolitiken f&rdyras, eftersom atgirder i den skattebefriade niringar dirigenom er-
sdtts av mer kostsamma atgirder 1 fullt beskattade sektorer. Vidare finns det vanligen andra,
mer triffsikra instrument att tillga nir det giller att stirka konkurrenskraften.

Konjunkturinstitutet noterar dock att jord- och skogsbrukets anvindning av diesel inte om-
fattas av det klimatpolitiska etappmalet f6r transportsektorn (-70 procent till 2030 relativt
2010 4rs nivd) utan av det mindre ambitiGsa etappmalet £f6r hela ESR-sektorn (-63 procent
till 2030 relativt 1990 drs niva). Denna malbild motiverar att diesel beskattas olika beroende
pa var den anvinds. Ett sitt att ordna detta inom ramen f6r ridande energibeskattning dr ge-
nom partiell beftrielse av koldioxid- och energiskatter. Den fSreslagna 16sningen omfattar
dven diesel som anvinds i skepp och bétar inom jord-, skogs- och vattenbruksverksamhet.
D4 denna anvindning ticks av etappmalet f6r transportsektorn kommer den utékade befriel-
sen att 6ka kostnaderna for att nd detta mal.

Konjunkturinstitutet noterar dven att med en utveckling dir koldioxid- och energiskattesat-

serna dimensioneras for att klara de klimatpolitiska malen sd kan fragan om ytterligare skatte-
befrielse vintas aterkomma.
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BNP-INDEXERING AV BENSIN- OCH DIESELSKATTERNA

Konjunkturinstitutet menar att det finns skal att éverviga om den sa kallade BNP-indexe-
ringen av bensin- och dieselskatterna bor behallas. Inférandet av den s kallade reduktions-
plikten har férindrat koldioxid- och energibeskattningens uppgift betriffande “laginblan-
dade” drivmedel. Fér dessa drivmedel har den inte lingre ndgon styrande funktion vad giller
inblandningsgraderna i den bensin respektive diesel som siljs, vilka numer bestims av re-
duktionsplikten. Beskattningen har fortfarande en roll att spela f6r rena biodrivmedels kon-
kurrenskraft samt att styra den samlade drivmedelsefterfragan i riktning mot de klimatpoli-
tiska malen. Aven om det mesta talar for att de klimatpolitiska malen kriver kraftigare driv-
medelsbeskattning finns det skl att Gverga till en diskretiondr beslutsordning pa detta om-
ride. Genom att drligen ta stillning till skattesatserna fér diesel och bensin, ges riksdagen
bittre mojligheter att anligea en politik som beaktar bland annat oljeprisets utveckling, ver-
kan av andra styrmedel (inklusive reduktionspliktens effekt pa drivmedelspriserna) och av-
standet till uppstillda mal.
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