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Konjunkturinstitutet ir en statlic myndighet under Finansdepartementet. Vi gbr pro-
gnoser som anvinds som beslutsunderlag f6r den ekonomiska politiken 1 Sverige. Vi
analyserar ocksa den ekonomiska utvecklingen samt bedriver tillimpad forskning
inom nationalekonomi.

I Konjunkturbarometern publicerar vi varje mdnad statistik &ver féretagens och hus-
héllens syn pd den ekonomiska utvecklingen. Undersékningar liknande Konjunkturba-
rometern gors i alla EU-linder.

Rapporten Konjunkturlidget ir frimst en prognos for svensk och internationell eko-
nomi, men innehéller ocksd djupare analyser av aktuella makroekonomiska fragor.
Konjunkturlidget publiceras fyra ginger per ir. The Swedish Economy ir den eng-
elska 6versittningen av delar av rapporten.

I Lonebildningsrapporten analyserar vi de samhillsekonomiska
foérutsittningarna f6r l16nebildningen.

I Hallbarhetsrapporten analyserar vi den langsiktiga hallbarheten i de offentliga fi-

nanserna.

Den érliga rapporten Miljo, ekonomi och politik ir en 6versyn och analys av milj6-
politiken ur ett samhaillsekonomiskt perspektiv.

Vi publicerar ocksa resultat av utredningar, uppdrag och forskning i serierna Speci-
alstudier, KI-kommentarer, Working paper, PM och som remissvar.

Du kan ladda ner samtliga rapporter fran vir webbplats, www.konj.se. Den senaste
statistiken och prognoserna hittar du under www.konj.se/statistik.
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Forord

Regeringen har givit Konjunkturinstitutet 1 uppdrag att analysera drivmedelspriser, se
Konjunkturinstitutets regleringsbrev fér 2024, dnr Fi/2023/03284 (delvis). Denna
rapport utgdr en del av detta uppdrag och har som syfte att analysera hur kostnaderna
for foretag 1 niringslivets olika branscher férdndras vid en héjning av drivmedelspri-
serna.

Specialstudien dr férfattad av Erik Glans och Josefin Kilman.

Stockholm i januari 2024

Albin Kainelainen
Generaldirektor
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1 Sammanfattning

I denna rapport analyseras hur férindringar i drivmedelspriser paverkar kostnaderna i
niringslivets branscher. Analysen ingar som en del av det uppdrag som Konjunkturin-
stitutet har fatt av regeringen att analysera drivmedelspriser.! Mer specifikt undersoks
hur branschernas kostnader paverkas indirekt, via effekter pa andra branschers 6kade
kostnader. Dessutom underséks hur konsumentpriserna totalt paverkas bade direkt
och indirekt av férindringar i drivmedelspriserna. Analysen avgrinsas till att studera
prisdkningar som endast sker i Sverige. Prisdkningen skulle alltsa kunna bero pa f6r-
indringar i reduktionsplikten eller inférandet av ett nationellt handelssystem f&r driv-
medel, det vill sdga férindringar som dr specifika f6r den svenska marknaden.

Modellanalysen visar att kostnadsékningen som uppstar da drivmedel blir dyrare ar li-
ten f6r de flesta branscher i det svenska niringslivet. Detta dr en konsekvens av att
drivmedel utgér en relativt liten andel av den totala kostnadsmassan f6r féretagen.
Lastbilstransporter, fiskerier, kollektivtrafik, buss och taxi far stérre kostnadsékningar
av hogre drivmedelspriser relativt andra branscher. Aven skogsbruk, jordbruk, post
och 6vriga transporttjanster liksom sjotransporter paverkas mer dn andra. Den indi-
rekta effekten pd konsumentpriserna dr ngot stérre dn den direkta effekten.

I modellberdkningen berdknas effekten av en 35-procentig pris6kning pa drivmedel
(bensin och diesel) exklusive skatt. F6r hushillskonsumenter motsvarar det en tiopro-
centig prisdkning pa drivimedel vid pump.2 Det leder till en 6kning av konsumentpri-
serna totalt med ca 0,2 procentenheter som en direkt effekt eftersom hushillens utgif-
ter for drivmedel utgor ca 2 procent av den totala konsumtionen. Dirtill tillkommer
en indirekt effekt av hogre priser pa andra varor och tjinster av de hégre produktions-
kostnaderna som uppgar till knappt 0,3 procentenheter. Totalt blir effekten pa konsu-
mentpriserna siledes knappt 0,5 procentenheter av en 6kning av drivmedelspriserna
med 35 procent i producentled, motsvarande 10 procent i konsumentled.3

Man bor ha 1 atanke att dessa effekter pd konsumentpriserna ir beriknade under ett
antal férenklande antaganden. Det antas att det inte sker ndgon substitution eller 4nd-
rat beteende pé grund av prisférandringarna. Det antas ocksa att inhemska producen-
ter lyckas hoja priserna pé sina egna produkter trots att importpriserna inte stiger i
samma grad. I det avseendet sa dr den modellberdknade prisetfekten en 6vre grins av
den verkliga effekten. Om féretag och hushall substituerar bort fran dyrare drivmedel
blir priseffekten sannolikt mindre. A andra sidan antas det inte heller ske nigon an-
passning av efterfragan, vixelkurs eller 16nenivan. Om exempelvis 16nekraven blir
hogre pa grund av dyrare drivmedel s kan 6kade l6nekostnader leda till en stérre ef-
fekt pd priserna i slutindan.

1 Se Regleringsbrev for budgetdret 2024 avseende Konjunkturinstitutet, dnr. Fi/2023/03284 (delvis).

2 Siffrorna géller for 2021 eftersom data for berakningen avser det 8ret. Att priset vid pump 6kar mindre i pro-
centuella termer &n priset exklusive skatt beror pd att punktskatterna pa drivmedel &r satta i kronor och &ren.
Relationen mellan procentuella prisférandringar inklusive och exklusive skatt varierar fran 3r till &r eftersom
punktskatter och priser foréandras.

3 Modellen &r helt linjar, vilket innebér att en ékning av drivmedelspriserna i konsumentled med 20 procent ger
en dubbelt s8 stor effekt pa priser och kostnader. En 6kning med 5 procent ger hélften s3 stor effekt, och s&
vidare.



2 Bakgrund och syfte

I denna rapport analyseras hur férindringar i drivmedelspriser paverkar kostnaderna i
niringslivets branscher. Syftet med analysen illustreras enklast av ett exempel: Okade
drivmedelspriser gor att transportkostnader 6kar. Det i sin tur gor att kostnaden f6r
att producera och distribuera olika insatsvaror (allt fran jordbruksvaror, metaller, be-
tong, plastvaror, med mera) 6kar. Detta i sin tur gor att priserna pa dessa produkter
stiger, vilket leder till ytterligare kostnadsokningar, och sa vidare. Syftet 4r att berdkna
storleken pa den sammantagna direkta och indirekta effekten pa produktionskostna-
derna och konsumentpriserna som uppstir dd drivmedelspriserna 6kar.

3 Anvandning av drivmedel och
vagtransporter 1 naringslivets branscher

Hur en bransch paverkas av 6kade drivmedelspriser beror bdde pd hur mycket driv-
medel féretagen anvinder i den egna verksamheten och hur mycket drivmedel som
anvinds av foretag i tidigare led av produktionskedjan. En viktig kostnadsimpuls kom-
mer frin godstransporter pa vig, som anvinder mycket drivmedel. Godstransporter
kan antingen genomfGras i egen regi av det féretag som behdver transportera varor el-
ler sd koper foretaget in godstransporttjdnster fran ett foretag som tillhor vigtrans-
portbranschen och som producerar dessa tjdnster. Merparten av godstransporter pa
svenska vigar genomfors av yrkestrafik som mot betalning utfor transporttjanster 4t
andra. Denna andel, uttryckt som lastad godsmingd, utgjorde 91 procent av alla inri-
kes transporter 2022.4 Resterande mingd gods transporterades av féretag som f6r
egen rikning distribuerar varor till sina kunder. De flesta branscher paverkas sdledes
inte direkt av drivmedelsprishdjningar utan branschens kostnadshojning paverkas indi-
rekt av inkOp av vigtransporttjinster och av andra pristérindringar som hirrér fran
férindringen av drivmedelspriset.

Nedan presenteras anvindningen av drivmedel och godstransporter i niringslivets
branscher i férhallande till produktionsvirdet 2021.5 Hur anvindningen ser ut i olika
branscher har stor inverkan pa effekten pa férbrukningskostnader och dr grunden for
de resultat som visas i avsnitt 5 och 5.

3.1 Anvindning av drivmedel

Tabell 1 visar anvindning av drivmedel 2021 mitt som andel av total produktion f6r
olika branscher. Drivmedel definieras hir som bensin eller diesel. Transportbranschen
presenteras biade som ett aggregat for hela branschen och disaggregerad for att tydlig-
gora vilken del av transportsektorn som anvinder mest drivmedel (till vinster respek-
tive hoger i tabell 1). Branscher som har storst andel direkt anvindning av drivmedel
ir transport, jordbruk och fiske, samt vatten, sanitet och avfall. Inképen av drivmedel

4 Andelen &r beraknad utifrn statistik inom vagtrafik fran Trafikanalys, se https://www.trafa.se/vagtrafik/last-

bilstrafik/ .

5 Bilaga 1 redogér fér branschindelningen som anvénds i detta kapitel.

6


https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/
https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/

inklusive skatt i dessa branscher utgjorde 7,6 procent, 4,5 procent respektive 2,7 pro-
cent av respektive bransch totala produktion 2021. Inom transportbranschen dr det
vigtransporter av gods som anvinder den storsta andelen drivmedel, motsvarande
22,2 procent av total produktion. I passagerartrafik utgors 8,1 procent av produktions-
virdet av drivmedel medan samma siffra for sjétransport och jirnvigstransport dr 5,2
respektive 3,2 procent. Flygtransport anvinder flygbrinsle och har darfér ingen an-
vindning av vare sig bensin eller diesel.

Tabell 1 Direkt anvandning av drivmedel 2021
Andel av total produktion inom respektive bransch (%)

Branscher Andel drivmedel Transportbranschen Andel drivmedel
Transport 7,6 Vagtransport gods 22,2
Jordbruk och fiske 4,5 Passagerartrafik 8,1
Vatten, sanitet och avfall 2,7 Sjoétransport 5,2
Skogsbruk 1,5 Jarnvagstransport 3,2
Post och 6vriga

Byggtjanster 1,1 transporttjanster 0,8
Utvinning av mineraler 1,0 Flyg 0,0
Fritidstjanster 0,6

Handel 0,5

Fastighetsforvaltning 0,4

Tillverkning 0,4

Foretagstjanster 0,2

V&rd- och utbildning 0,2

Hotell och restaurang 0,1

Varme 0,1

Finans- och forsakring 0,1

El 0,1

Informations- och
kommunikationstjanster 0,1

Anm. Tabellen visar vardet av inkdpta drivmedel inklusive skatt i procent av det totala produktionsvérdet i olika
branscher. Drivmedel avser bensin och diesel.

Kallor: SCB och Konjunkturinstitutet

Statistiken ovan miter anvindning i kronor och beskriver total anvindning. Det vill
sdga diesel och bensin kan anvindas till savil en arbetsmaskin (till exempel en traktor)
som till ett fordon. Arbetsmaskiner anvinds frimst inom jordbruk och fiske, skogs-
bruk, utvinning av mineraler och byggtjanster.

3.2 Anvindning av godstransporttjanster

Minga féretag ombesoérjer inte godstransport inom féretaget, utan képer en gods-
transporttjinst av ett frakt- eller logistikféretag som finns i transportbranschen. Tabell
2 visar andelen godstransporttjanster av total produktion som respektive bransch
kopte 2021. De tva branscher som har h6gst anvindning ér transportbranschen (17,9
procent) och skogsbruk (15,6 procent). Transportbranschen disaggregeras och visas
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till hoger 1 tabellen. Delbranschen post och 6vriga transporttjinster, som inkluderar
post samt frakt- och logistiktjanster, anvinde 38,5 procent av sin produktion pa vig-
transporttjanster 2021. I denna bransch ingir speditionsforetag. Eftersom de huvud-
sakligen 4r aterférsiljare av transporttjanster till andra foretag sa dr virdeandelen av in-
kopta transporttjanster mycket hog f6r branschen.

Tabell 2 Anvdandning av godstransporttjanster 2021
Andel av total produktion inom respektive bransch (%)

Andel

Branscher Andel anvdandning Transportbranschen anvandning

Post och 6vriga
Transport 17,9 transporttjanster 38,5
Skogsbruk 15,6 Jarnvagstransport 2,0
Vatten, sanitet och avfall 1,8 Sjotransport 0,4
Byggtjanster 1,8 Passagerartrafik 0,0
Varme 1,4 Véagtransport gods 0,0
Tillverkning 0,7 Flyg 0,0
Utvinning av mineraler 0,5
El 0,5
Handel 0,3
Féretagstjanster 0,2
Jordbruk och fiske 0,2
Fritidstjanster 0,1
Informations— och
kommunikationstjanster 0,1
Hotell och restaurang 0,1
V&rd- och utbildning 0,0
Fastighetsforvaltning 0,0
Finans- och forsakring 0,0

Anm. Tabellen visar vardet av inkdpta vagtransporter inklusive skatt i procent av den totala produktionen i olika
branscher.

Kéllor: SCB och Konjunkturinstitutet.

Anvindning av godstransporttjinster har inte férindrats nimnvirt &ver tid bland de
branscher som anvinder relativt mycket godstransporttjdnster jamfort med andra
branscher. Diagram 1 visar att anvindning av godstransporttjinster har legat mellan
15-18 procent f6r transportbranschen sedan 2011. Uppvirmningsbranschens anvind-
ning av godstransporter som andel av total produktion har sjunkit fran 2,3 procent
2017 dll 1,4 procent 2021.



Diagram 1 Anvadndning av godstransporttjanster for utvalda branscher 2011-
2021

Andel av total produktion inom respektive bransch (%)
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Anm. Diagrammet visar vérdet av inkdpta vagtransporter inklusive skatt i procent av det totala produktionsvér-
det i utvalda branscher &ver tid.

Kéllor: SCB och Konjunkturinstitutet.

4 En input-output baserad prismodell anvinds
for att berakna effekten pa
konsumentpriserna

Ett vanligt sitt att berdkna priseffekter 4r med en sd kallad input-outputmodell. Input-
outputmodeller utgér ifrdn data 6ver vilka produkter som olika branscher anvinder i
sin produktion, och samlar denna information i ett ekvationssystem som kan anvindas
tor att beridkna hela kedjan av prisgenomslag, det vill sdga dven indirekta effekter.
Denna typ av modeller har tidigare anvints av Konjunkturinstitutet i liknande sam-
manhang.s

Modellerna bygger pa ett antal grundliggande antaganden som man bér ha i dtanke da
resultaten tolkas (se rutan nedan).

6 Se exempelvis Konjunkturinstitutet (2023c) och Konjunkturinstitutet (2022).

9



Input-outputmodeller och centrala antaganden

Input-outputmodeller utgdrs av ekvationssystem som visar det 6msesidiga bero-
ende mellan olika branscher i ekonomin. Branscherna anvinder i varierande grad
varandras produkter som insatsférbrukning i sin produktion. Med hjilp av upp-
gifter fran nationalrikenskaperna beriknas de olika produkternas kostnadsande-
lar i produktionen av olika varor och tjanster. Tillsammans med data 6ver arbets-
kostnader kan ett ekvationssystem stéllas upp som beskriver hur kostnadsstruk-
turen f6r olika produkter ser ut. Modellen kan exempelvis anvindas for att be-
rikna genomslaget av importprisdkningar pa totala produktionskostnader. Da
modellen kompletteras med information om produkternas vikter i konsumtion
och annan anvindning, samt skatter och subventioner, med mera, kan prisge-
nomslaget i konsumentled ocksa beriknas. I modellberdkningarna dr det centralt
att skilja pa sa kallade endogena, kostnadsbestimda produktpriser, och exogena,
térutbestimda priser. De exogena priserna sitts av modellanvindaren, och de
endogena priserna beriknas direfter med ekvationssystemet, pd basis av antagan-
det om fullt kostnadsgenomslag. Det dr alltsd kostnaderna som helt och hallet
avgor vad de endogena priserna blir. Input-outputmodeller har flera begrins-
ningar som 4r viktiga att ha i dtanke vid tolkningen av resultaten. Modellen utgir
ifran att det inte sker ndgra beteendeférindringar, det vill sdga konsumenterna
antas efterfriga samma mingd av alla enskilda produkter oavsett hur priserna for
olika produkter utvecklas. Det antas heller inte ske ndgon substitution frin dy-
rare till billigare insatsvaror vid prisférindringar. Vidare dr datamaterialet osikert
och utgar fran virden i I6pande priser frin tidigare dr (i detta fall 2021). Bero-
ende pd graden av aggregering i modellen kan resultaten bli missvisande.

De exogena antagandena som till viss del 4r subjektiva dr avgdrande for resul-
taten. Lonsamhetsantagandet (fast vinstandel, vinstmarginal eller kapitalavkast-
ning) paverkar det beriknade kostnadsgenomslaget. Aven en del modelltekniska
antaganden (exempelvis valet mellan sé kallad bransch- eller produktteknologi)
har viss betydelse. F6r en utfotlig beskrivning av input-outputmodeller hinvisas
till Miller och Blair (2009).

Modellen som anvinds i denna analys utgar ifran produktionskostnaderna f6r enskilda
produkter, snarare dn branscher. De resultat som redovisas avser kostnadsékningen
som uppstir i produktionen av olika produkter. Branscherna i niringslivet producerar
ofta mer dn bara en produkt, sa éverlappningen fran produkt till bransch ér inte 1:1.
Men resultaten f6r produkter motsvarar approximativt kostnadsékningen f6r motsva-
rande bransch. Modellen baseras pé data frin 2021. Resultaten dr inte exakt tillimp-
bara péd andra ar eftersom modellresultaten dr beroende av priser och skattesatser 1 ut-
gangsliget. Exempelvis sd innebér hégre drivmedelspriser 1 utgangsliget att utgifterna
for drivmedel som andel av hushallens totala utgifter 4r hogre, och effekten av relativa
prisférindringar pd konsumentpriserna totalt sett ddrmed blir storre.

Loénsamhetsantagandet dr att samtliga branscher har en fast vinstandel.” Det innebir
att 6kade forbrukningskostnader f6rs vidare krona f6r krona till slutkunden.

7 petroleumraffineringsbranschen som &r den bransch som har ett exogent satt pris antas dock inte ha en fast
vinstandel. I modellen kan man vélja att satta priset exogent eller Ibnsamheten exogent i varje bransch. Man
kan inte satta bade Idnsamhet och pris exogent samtidigt.
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Importpriserna hills exogena, férindringen i drivmedelspriserna antas alltsa ske enbart
i Sverige. Det skulle exempelvis kunna bero pa en f6rindring i kraven pa inblandning
av (dyrare) biodrivmedel som giller enbart i Sverige eller inférandet av ett nationellt
handelssystem utsldppstitter for drivmedel.

I berdkningen antas en exogen 6kning av drivmedelspriset (bensin och diesel) £6r kon-
sumenter vid pump med 10 procent. Eftersom en stor del av priset vid pump bestar
av punktskatt sa maste drivmedelspriset exklusive skatt 6ka mer dn sd i procentuella
termer for att pumppriset ska 6ka med 10 procent. Prisckningen pa drivmedel exklu-
sive skatt 4r drygt 35 procent, vilket med basdrsdata frin 2021 ger en prisékning f6r
konsumenter vid pump pd 10 procent. Notera att denna relation mellan den procentu-
ella férindringen i produktpris relativt konsumentpris beror pa produktprisets niva re-
lativt nivan pa punktskatterna, och siffran giller f6r ar 2021. Relationen mellan priset
inklusive och exklusive skatt fér olika branscher paverkas ocksd av andelen die-
sel/bensin de olika branscherna anvinder. Det beror pa att punktskatten pa bensin dr
hégre dn £6r diesel (ar 2021). For en bransch som anvinder mycket diesel sa ger fo1-
indringar 1 priset exklusive skatt en stérre pris6kning i relativa termer inklusive skatt
in vad motsvarande genomslag ir f6r konsumenter, som képer en stérre andel bensin.
En 35-procentig 6kning av priset pa bensin och diesel sammantaget skulle 2021 ha in-
neburit ett 6kat inkSpspris pa drivimedel totalt pa Gver 20 procent for lastbilsféretagen
(som huvudsakligen anvinder diesel). Branscher som har nedsatt skatt pd anvind-
ningen av drivimedel, exempelvis inom jord- och skogsbruk, méter ocksa storre pri-
s6kning pd drivmedel i relativa termer dn hushallskunder. Det beror ocksd pi att
punktskatten f6r de féretagen dr ldgre, sa en proportionell f6rindring i drivmedelspri-
set exklusive skatt ger ett storre genomslag pd de foretagens ink&pskostnader.

5 Effekt pa konsumentpriserna

Den totala effekten pa konsumentpriserna av en 10-procentig 6kning av konsument-
priset pa drivmedel 4r en 6kning av prisnivan med knappt 0,5 procentenheter. Den in-
direkta effekten dr nagot storre dn den direkta effekten. Effekten dr beridknad f6r den
sd kallade konsumtionsdeflatorn.s Effekten pd KPI ér snarlik men kan bli ndgot an-
norlunda pa grund av skillnader i tickningsgrad och de olika produkternas vikter i
konsumtionskorgen. Den direkta effekten kommer sig av att vikten fér drivmedel i
konsumtionen enligt nationalrikenskaperna var ca 2 procent 2021. Eftersom prisék-
ningen 1 konsumentled dr 10 procent si blir den direkta effekten just 0,2 procenten-
heter. Utbver detta tillkommer alltsd priskningar pa andra varor och tjdnster som be-
ror pi 6kade produktionskostnader. Dessa pris6kningar ger sammantaget en konsu-
mentpris6kning pa ytterligare knappt 0,3 procentenheter. Notera att det inte antas att
det sker ndgon férandring 1 importpriserna pa andra varor dn drivmedel 1 denna berdk-
ning eftersom pris6kningen pa drivmedel antas vara begrinsad till Sverige. Den indi-
rekta effekten kommer alltsa enbart frin produktionskostnadsékningar i Sverige. Om
drivmedelspriserna skulle stiga 1 hela virlden sd skulle effekten pa konsumentpriserna i
Sverige bli hégre. Berikningen forutsitter ocksa att samtliga foretag lyckas hoja sina
priser trots att priserna pd konkurrerande importerade produkter inte stiger.

8 Konsumtionsdeflatorn &r ett implicit prisindex for hushallens totala konsumtion i nationalrakenskaperna.
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6 Effekt pa produktionskostnader 1 olika

branscher

Tabell 3 och Tabell 4 visar 6kningen i inképskostnaderna per producerad enhet som
uppstar pa grund av att drivmedelspriserna Skar med 35 procent exklusive skatt i be-
rikningen. Ett enkelt rikneexempel illustrerar detta. Anta att ett foretag siljer maski-
ner f6r 100 000 kronor under ett ar. For att kunna producera och silja maskinerna
kops transporttjanster in liksom en del férbrukningsmaterial. I utgingsliget ér de to-
tala inkSpskostnaderna 20 000 kronor. Pris6kningen pa drivmedel gor att f6rbruk-
ningskostnaderna stiger med 5 000 kronor till 25 000 kronor. Tabellen visar denna
kostnads6kning som andel av produktionsvirdet, vilket 1 rikneexemplet alltsa skulle
vara 5 procent.’. Om foretaget vill bibehélla samma vinst per producerad maskin, rak-
nat i kronor och 6ren, maste de héja sitt forsiljningspris med 5 procent. Tabell 3 visar
alltsa hur mycket foretagen behéver héja sina f6rsiljningspriser 1 procent om de vill
behilla samma vinst riknat i kronor.

Tabellen dr uppdelad i en direkt och indirekt effekt. Den direkta effekten hirrér frin
branschens egen férbrukning av drivmedel. Anta att det maskinproducerande féreta-
get 1 exemplet ovan hade en egen lastbil som de anvinde for att transportera varor
mellan produktionsenheter. Den direkta effekten kommer dd av den 6kade kostnaden
f6r de drivmedel som anvinds i de egna transporterna. Den indirekta effekten kom-
mer av att andra inképta varor och tjanster (exempelvis stal, elektronik, med mera)
ocksa blir dyrare som ett resultat av andra féretags 6kade kostnader. Den sista kolum-
nen visar den totala effekten pa produktionskostnaden. Det 4r alltsd summan av den
direkta och den indirekta effekten.

Den direkta effekten (kolumn 2 i tabellerna) f6r jordbruk visar att produktionskostna-
den f6r den branschen 6kar med 1,0 procent av att branschens ink&p av drivmedel
blir dyrare. Den indirekta effekten 4r 0,4 procentenheter f6r jordbruket. Produktions-
kostnaden inom jordbruk stiger med alltsd med totalt 1,4 procent pd grund av 6k-
ningen i drivmedelspriserna. Detta betyder att jordbrukarna behver héja sina forsilj-
ningspriser med just 1,4 procent om de vill bibehélla sin vinst riknat i kronor och
6ren. Lastbilstransporter paverkas mest av den direkta effekten. Aven raffinerade pe-
troleumprodukter liksom fiskerierna far en relativt stor kostnadsékning eftersom
branscherna enligt statistiken anvinder en hel del diesel som en insatsvara i produkt-
ionen.t® Kollektivtrafik, skogsbruk samt post och dvriga transporttjinster drabbas f61-
héllandevis mycket av den indirekta effekten.

Att branschen post och andra transporttjanster paverkas mycket av den indirekta ef-
fekten beror pd att foretagen koper in transporttjanster 1 hog utstrickning. I branschen
ingar nimligen fraktférmedling och liknande logistiktjanster. Det dr foretag som koper
transporttjinster av andra féretag. D4 pris6kningen pé transporttjinster stiger uppstar
en stor indirekt kostnadsckning for logistikforetagen. Att den indirekta effekten f6r

95 000/100 000 = 5%.

10 Det &r lite oklart varfor raffinaderierna anvander s& mycket diesel, men det skulle kunna bero p& att de blan-
dar olika typer av diesel (exempelvis biodiesel och fossil diesel) till en fardig produkt, och att de inblandade be-
stdndsdelarna raknas in som insatsférbrukning i nationalrdkenskaperna. Den diesel som raffinaderierna anvan-
der kan vara importerad eller inhemskt producerad.
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kollektivtrafik dr stor beror sannolikt pa att lokaltrafikféretag som exempelvis SL k6-

per busstjdnster och andra transporttjinster av underleverantdrer.

Tabell 3 6kning av produktionskostnad i varubranscher

Procentenheter

Produkt

Fisk

Raffinerade petroleumprodukter
Skogsbruk

Jordbruksprodukter

vatten, avlopp, sanitet, 5tervinning
Livsmedel

Papper och tra

Byggtjanster

Drycker

Gruvprodukter

Icke-metalliska mineraliska produkter
gas, fjarrvarme och fjarrkyla

Stdl- och metaller

Klader och textilier

Elproduktion och distribution
Gummi- och plastvaror

Kemi- och lakemedel

Mobler, leksaker och annan tillverkning
Transportmedel

Bearbetade metallvaror

Maskiner

Elektronik och elapparater

Tobak

Direkt

2,4
1,6
0,3
1,0
0,6
0,1
0,1
0,2
0,1
0,3
0,1
0,0
0,0
0,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0

Indirekt
0,7

0,0
1,2
0,4
0,3
0,5
0,5
0,2
0,3
0,1
0,3
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,1

Total
3,1
1,6
1,4
1,3
0,8
0,6
0,6
0,5
0,4
0,4
0,4
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

0,1

Anm. Tabellen visar 6kningen av de totala férbrukningskostnaderna per producerad enhet uttryckt i procenten-
heter. Tabellen visar kostnaden fér produktionen av varor vilket inte ar exakt samma som produktionskostna-
den i motsvarande branscher eftersom en bransch kan producera flera olika produkter. Produktionskostnadsok-

ningen avser effekten av att priset p& bdde bensin och diesel exklusive skatt stiger med 35 procent.

Kaélla: Konjunkturinstitutet.
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Tabell 4 6kning av produktionskostnad i tjanstebranscher

Procentenheter

Produkt Direkt Indirekt Total
Vagtransport gods (Lastbilstransporter) 4,0 0,3 4,4
Kollektivtrafik, buss och taxi 1,7 0,8 2,5
Post och dvriga transporttjanster 0,4 1,4 1,8
Sjétransport 1,0 0,5 1,5
Jarnvagstransport 0,7 0,4 1,1
Flygtransport 0,0 0,4 0,4
Handel 0,1 0,2 0,3
Fastighetsforvaltning 0,1 0,2 0,3
Hotell och restaurang 0,0 0,2 0,2
Kultur, néje, fritid och service 0,1 0,1 0,2
Sma- och fritidshus 0,0 0,2 0,2
Féretagstjanster 0,1 0,1 0,2
Vard- och utbildning 0,0 0,1 0,1
Informations—- och kommunikationstjanster 0,0 0,1 0,1
Finans- och forsakring 0,0 0,1 0,1

Anm. Tabellen visar 6kningen av de totala férbrukningskostnaderna per producerad enhet uttryckt i procenten-
heter. Tabellen visar kostnaden fér produktionen av tjdnster vilket inte ar exakt samma som produktionskost-
naden i motsvarande branscher eftersom en bransch kan producera flera olika produkter. Produkten/branschen
Lastbilstransporter inkluderar aven rértransport (pipelines). Produktionskostnadsdkningen avser effekten av att
priset pd b&de bensin och diesel exklusive skatt stiger med 35 procent.

Kélla: Konjunkturinstitutet.

14



Referenser
Konjunkturinstitutet 2023a, ”Drivmedelsprisernas utveckling”, Specialstudie dnr.
2023-457.

Konjunkturinstitutet 2023b, “Reduktionsplikten och dieselpriset”, Specialstudie dnr.
2023-459.

Konjunkturinstitutet 2023¢, ”” Pris- och kostnadsutvecklingen 2019-2023: Analys med
en prismodell”, Specialstudie, dnr. 2023-515.

Konjunkturinstitutet 2022, ” Prissittning hos svenska féretag under 20227, Specialstu-
die, dnr. 2022-521.

Miller, R.E. and Blair, P.D. (2009) Input-Output Analysis: Foundations and Extensions. 2nd
Edition, Cambridge University Press, Cambridge.

15



Bilaga 1

Tabell 5 Branschindelning i avsnitt 3

Branschkod SNI 2007 Beskrivning
AO1, AO3 Jordbruk och fiske
A02 Skogsbruk
B07-09 Utvinning av mineraler
C Tillverkning
D351 El
D352-353 Véarme
E Vatten, sanitet och avfall
F Byggtjanster
G Handel
H Transport
H491-492 Jarnvéagstransport
H493 Passagerartrafik (kollektivtrafik, buss— och taxi)
H494-495 Végtransport gods
H50 Sjétransport
H51 Flyg
H52-53 Post och 6vriga transporttjdnster
I Hotell och restaurang
] Informations- och kommunikationstjanster
K Finans- och férsdkring
L exklusive L68A Fastighetsfdrvaltning
M, N Fbéretagstjanster
P, Q V&rd- och utbildning
R,S, T Fritidstjanster
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Tabell 6 Produkter/branscher avseende varor i prismodellen

SPIN-2015/SNI 2007-kod

AO1
A02
A03
B05-06
B, excl. BO5-06
C10
C11
C12
C13-15
C16-18
C19
C20-21
C22
Cc23
Cc24
C25
C26-27
C28
C29-30
C31-33
D351
D352-D353
E

F

Anm. Inhemsk produktion av energimineraler forekommer ej. Darfor finns energimineraler inte med i samtliga
tabeller. Se sni2007.scb.se for en utférlig beskrivning av vad som ingar i de olika branscherna.

Kalla: SCB.

Produkt/Bransch

Jordbruksprodukter

Skogsbruk

Fisk

Energimineraler

Gruvprodukter

Livsmedel

Drycker

Tobak

Kléder och textilier

Papper och tra

Raffinerade petroleumprodukter
Kemi- och lakemedel

Gummi- och plastvaror
Icke-metalliska mineraliska produkter
Stél- och metaller

Bearbetade metallvaror

Elektronik och elapparater
Maskiner

Transportmedel

Mébler, leksaker och annan tillverkning
Elproduktion och distribution

gas, fjarrvéarme och fjarrkyla
vatten, avlopp, sanitet, atervinning

Byggtjanster
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Tabell 7 Produkter/branscher avseende tjanster i prismodellen

SPIN-2015/SNI 2007 kod
G

H491-H492

H493

H494-H495

H50

H51

H52-H53

I

]

K

L68201A, L68201B, L68A
L, excl. L68201A, L68201B, L68A
M, N

P, Q

R,S,T

Anm. Sma&- och fritidshus &r en bransch vars produktionsvarde och priser &r imputerat. Se sni2007.scb.se fér

Produkt/Bransch
Handel

Jarnvagstransport

Kollektivtrafik, buss och taxi
Véagtransport gods (Lastbilstransporter)
Sjotransport

Flygtransport

Post och dvriga transporttjanster

Hotell och restaurang

Informations- och kommunikationstjanster
Finans- och férsakring

Sma&- och fritidshus
Fastighetsforvaltning

Foretagstjanster

Vard- och utbildning

Kultur, néje, fritid och service

en utférlig beskrivning av vad som ingé’r i de olika branscherna.

Kalla: SCB.
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